© .' A Inl.Cl.: 

BUNDESReWbLIK DEUTSCHLANB 


SOc 


DEUTSCHES 



PATENTAMT 


Deutsche Kl.: 63 e, 19/01 


±? :,' 


® 
® 


® 


@ 


Offenlegungsschrift 1 605 650 


Aktenzeichen; P 16 05 650.1 (D 51190) 
Anmetdelag: 28, September 1966 

15. April 1971* 


AussteUungsprioritat: 

Unionsprioritat 

Datum: 

Land: 

Aktenzeichen: 


Bezeichnung: 

Zusatz zu: 
Ausscheidung aus: 
Anmelder: 

Vertreter; 


Laufstreifen fur Fahrzeugluftreifen 


Dunlop AG, 6450 Hanau 


ft 

CO 
H 

I 


o 

9 


Als Erfinder benannt Kutsmichel, Rudolf, 6451 Langendiebach 


BenachrichtigunggemaB Art. 7 § 1 Abs. 2 Nr. 1 d. Ges. v. 4. 9, 1967 (BGBL I S. 960): 5. 8. 1969 


© 4.71 109 816/249 6.70 


DIPL-ING. ROLAND MERTENS 

PATE NTANWALT 


6 Frankfurt, a. M„ dm vdS / Bi 
NeueMain?erStr. 40-42 . 
FtonipreAeV 283?i?, 28B5JS. 


_ D 5 P 21 - 


DEUTSCHE DTJNLOP CFO10HI COMPAGNIE AG 
• Han a u. am Main ; 


« Lauf streif-en fur Eanrzeugluftreif en 


fl 


Hie Brf intone betriftt einen leaf streif en Mr Batoeugluf t- 
reifen miXpen, die sHe index (UM* Blcatung scares 
w W angsricatnae dee Beifene verlnufen aad darcn durchge- 
iende Billen voneinander getremV sind. ' . 

lurch, die Proliliereng, die in iaufstreifen von den Billen 
und Eippen geWldet *rd; wird die SriKigkeit and W 
verbessert. 

Dabei ergeben in La^e^angsrichtung verlanfende Eippen ei- 
ae gate SeitenfUbxnng bzw. Spnrnaltung and einen giins*iS.en tt- 
rieb. Dagegea ist die Gri«i 8 *eit, '..J. aaf weicbe* tfn.ergrund, 
alcht „*. Anon fcoanen die Billen Waseer. and Schauta schlecht 
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ableiten. Bei in Querrichtung verlauf enden Bippen.ist dage- 
gen die Griffigkeit und die Ableitung von Schmutz und Wasser 
gut, die Seitenfiihrung dagegen schlecbt und der Abrieb ungleicii^ 
maBig und groB. 

Schragverlaufende Rippen stellen nur: einen XompromiB da** Man 
kann die Rippen in einer Schragrichtung anordnen (osterr. Pa- 
tent 147 223) oder abwechselnd die Rippen von einer Seite de< 
Lauf streif ens in der einen und von der anderen Seite in der 
anderen Schragrichtung verlauf en lassen (britische Patentschrift 
449 017, Fig. 2). 

Im ersteren Pall treten unerwiinsebte Seitenkrafte auf, die 
eine storende Abtrift des Pahrzeuges ergeben. Man vermeidet die- 
se Abtrift, indem man an den beiden Seiten der gleichen Fahr- 
zeugachse unte^schiedlich profilierte, sogenannte "linke und 
rechte" Reifen montiert. Die Rippen sind dann auf dec einen Sei- 
te in. der entgegengesetzten Richtung geneigt wie auf der ande- 
ren Seite, wodurch die Seitenkrafte ausgeglicben werden. Das . 
erfordert die Herstellung von zwei verschiedenen Reifen glei- 
cher GroBe. In Bezug auf das Pahrzeug werden die Seitenkrafte 
nur theoretiscb aufgehoben.* Beim einzelnen Reifen sind sie aber 
vorhanden und gehen in die Lagerung, wobei der Abrieb hoch. und 
unregelmaBig ist. Sie storen besonders bei^ ungleicher Lastver- 
teilung zwiercben linkem und rechtem Reifen* 


109816/02 49 


Der AusUeicli dfer SeitetoaXte aa einem Eiazelxeif m*d 
auca duxcli ^Wchsfeliia Ueiae ? Eeif enseii^ii eatgegenge- • 
Steele. gcfeagxlcliinHis wlauteMe Eippen Toder 4urcM ;tochge- 
heride V-f8rmig^ Eippea (GM 1 7^1 .400) fexJei^ ^ic^, Eeif eii' 
siad ricbtungsge^unden, weil sie ia den beideu La^TicituBgen 
:^&IMaM<jiie Eigenscliaf^ea^aben. Das erfoxdext fcesoadexe 
Sot gf alt iid Ackti^ei^ei . der. Mtmtage. J Die -Eeifea aexgea 

Exfiaau^iat ain'Latot^ife^prpfil gesc^af^aas; #dsm 
Eei±W/iax. sica die gleicae gate Seitinf ia^g,^- l^aaltuag, 
eiaea guastigea itei^^^f^^ auf fiq&leclltestem Gxuad 
G iW, /wobet Wasser uad ScBkuta gtit- aTjgelSitet w^ii* Das aeue 
Profil gibt dem Eeifea ia "beiden lauf richtuagen glalche Eigea- 
scaaftea, oaae. Eiicksickt daxauf, wie, er moatiext ist. 

Die Exfiaduag "best eat daxia, daB die.' Eippea :piliea, Eia- 
scanittea,. TorsprWea^^sa^ea oder dexg^ : Ve^seam siad uad 
dadurca Jtaatea aifWisea, welcae die. Eaatea, die ia dei Haupt- 
xicat'uag der • Eippea. yerlaaf en v .teeuz Voxzugsfreise mid die; 
Zaal, Laage uad Wi^eistelltiag ^ del Kantea a> getfaalt , daB eiae 
Neutxaiisatioa dex Wixkuag dex Kaatea dex . daxc^eapadea Billea 
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ErfindungsgemaB kann f erner die Anordnung getroffen werden, 
da£ die kreuzenden Kanten an den Eippen Profilteile abgrenzen, 
deren Lang sabmes sung, die Hauptricbtung der Eipperi kreuzt. Die 
abgegrenzten Profilteile mehrerer Eippen befinden sicb dann 
auf Streifen, welcbe die Eippen kreuzen. 

Vorzugsweise erweitern sicb die zwiscben den Eippen durcbgeben- 
den Bill en an den Enden tricbterfomig* 

Bei einem Ausfunrungsbei spiel der Erfindung werden jeweils 
zwei einander benacbbarte, jeweils : drel Eippen voneinander 
trennende Eillen durcb einige der in den Eippen vorgesehenen 
Querrillen miteinander verbunden. 

Die trichterf ormige Erweiterung kann so mit Vorteil erreiebt 
werden, daB die auBersten querverlauf enden Eillen an den Ean- 
dern des Lauf streif ens nach aufien mit ibren Wanden divergie- 
ren. 

Verbindet man. die Enden einer durcngebenden Eille am Beginn 
der tricbterfbrmigan Erweiterung miteinander, dann soil er- 
findungsgemaB. der. Winkel, den die Verbindungslinie mit der 
'Mittenumfangslinie bildet , kleiner als 42° sein. 
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In der Zeicbjiung ist ein iusfiihrt^gsbei^ie^ dargestellt. 


Die Zeichnung 1st die Daxstellung .eines lauf streif ens, dessen 
Hippen 1a, 1b, 1c durcb Rillen 2a, 2b, 2c voneinandex getrennt 
sind. Alle Eillen und alle Ripperi bilden mi* der Reif enumfangs- 
richtung U eiaen Winkel x. 

Ton den trennenden Eillen 2a, 2b, 2c 'geben querverlauf ende .Eil- 
len 3a, 3b, 3c, 3d, 3e, jf aus, die in die Bippen 1a*. lb, 1c 
eindringen. Die " querverlaufenden Hillen 3a - 3* stehen unter 
Winkeln von etwa 45 - 90° auf. den trennenden Billen 2a - 2c*. 

In die Rippe 1a dringen die querverlauf enden Billen 3b und 3c 
ein. tie Breite der Rippe. la wird von den Wanden 4 und 5 der 
trennenden Rillen 2a und. 2b bestimmt. Diese Wande bilden den 
Winlcel x ndt der Lauf richtung U des Lauf streif ens. Pie Langen- 
komponente der Eillenwande, die fur die Aufnabme i, der Querkrafte 
bestimmend 1st, entspricbt dem cot x, di« Eomponente, die die 
Kraft e in Lauf ricbtung des Eeif ens aufnimmt , entspricbt dem 
t an x » - 

Wegen der gleichen Schraglage der Wande aller trennenden Eillen 
finden diese Krafte, auBer am Fahrzeug, keinen Ausgleicn.Dieser. 
Ausgleicb gescbiebt an den Wanden der querverlauf enden Billen 
3>, 3c, die in die Bippe 4a eindringen. Diese. Wande sind ndt 6, 
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7» 8, 9,. 10 und 11 bezeichnet. .Dazu kommt noch die Wirksaokeit 
der den Randern 12, 15 des lauf streif ens benachbarten Wande 13* 
14 15. 16 der querverlaufenden Hi lien. 17 und 18. Ebenso wie 
die Wande der trennenden Rillen 2a, 2b haben auch die Wande der 
querverlaufenden Hillen 5b, 3c, .17 und 18 Komponenten in bei- 
den Langs- und Querrichtungen, . 

Die in. die Eippen 1a, >1b, 1c ,eindringenden Billen 3a, 3b, 
5c , 3d, 3f sind zueinander beziiglich Abstand und Staff elung 
so angeordnet, dafl sie Partien A,B, 0, D, E, F von den Rippen 
la, 1b f 1c abgrenzen, die stch nintexinander auf einem Strei- 
fen befinden, der den Verlauf der Rippen kreuzt. Dies ist durch 
eina grobe Scnraffierung verdeutlicht. Diese Partien erwecken 
den Eindruck von fitollenreihen, sind aber keine ecbten, frei- 
stehenden Stollen, sondernjRippenteil.e. Es «ird aber der Effekt 
erzielt, als ob die in der Streif enrichtung verlaufenden Rip- 
penpartien von den in der entgegengesetzten Ricntung lauf en- 
den Rippen gekreuzt wurden. 

In der recnten unteren Ecke der Zeichnung ist ein Peld abge- 
grenzt, das eine andere Ausfufcrungsform der querverlaufenden 
Rillen 3g zeigt. In diesem Peld ist die querverlauf ende Ril- 
le 3g vollig durch die Rippe 1b Mndurcbgefubrt , so dafl sie 
die trennenden Rillen 2b und 2c miteinander verbindet. 
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Me in eitoeii Streilesfc ^ejbrd^ben J^crrx^^x^^^ . ^ 
Telle iritf JeWeia¥ aMfeintodeffoi^nien ^pe^se^Es : kann 
attcn immer einmal eiJie Ripp er ubersprungen werten,. ; ; ^ V 

Pie trennenden Hiilen ^a, 2b, -a^miiss-eft^ 

Hand 13 des ITaufstreif ens durc^anf en,, dies" !t ^;^^ " UB " 
bedingt auf einer geraden ii^^i^l^toi a^/^efc&n^ 
1st au erkennen^ da* JCbs^ 

2a zwar den gleicnen; Winkei; X mit der Umf angsrichtung 3 bilden , 
aber untereinander ie^iWetzfc \sxndV ^ den Ge^ate^ianf . 
der Exile ergiot^ sLcH dami* ein Winkei Z r den man dadurcn fin- 
det, daB man die I>unkte ^ BiIle in 

die trichterformigen ^ ^eser';Winkel: ist 

je nacb Verwendungs^^^^i^ 6 ^rscbieAen und :iiegt bel 
Gelandereifen und dergl. smscnen pis ^^^enum- 
fangslinie/ wanrend er be! Beifeh, die anf fesl^n nnd glatten 
Fanrbabhen gef anren werdeni .vprzugsweise kleine^ ^ls 4? ist. 

Die auBersten .senkrfe^l^ 

dern .12 und 13 der LaujEflaebe : S ind nurcW den .d^rgenten Ter- 
iauf ibxer Bander 1$, bzw. 1§ v .tricbterformig ansgebil- 
de-t, wodurcn sie die Gewalt des Answer fens des/Wassers and 
Scnmutzes Kerabsetz'en*-.. : • • .' ■■ % 

. Mit 19 und 20 'sind/BinscInTitte -fcerscniedene* f briii r>e zeicbnet , 
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die in alien. Rippen 1 vorhanden sein konnen und mit ihren 
Kanten gleienfalla einen giinstigen EinfluB auf Seiteiifuhrung, 
Spurhaltimg, Abrieb und Griffigkeit nab en B 


Patentansp ruche : 
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P a t e n * a h s p. r u e h e 


1. Lauf streif en fur Pahrieug-Luftreifen mit Rippen, die 
alle in der gleichen Ricbtung schrag zur UnLf angsr ichtung 
des Reifens verlaufen und durch durchgehende Rillen von- 
einander getrennt sind, dadurch gekennzeichnet , daB diese 

. Rippen (1a, 1b, 1c) mit Rillen (5a - 3*)* Einsclmitten 
(19, 20), Vorspriingen, Absatzen o. dgl. versehen sind und 
dadurch Kanten (6, 7, 8, 9) aufweisen, welche die Kant en 
(4, 5), die in der Hauptr ichtung der Rippen yerlaufen, 
kreuzen. 

2. Lauf streif en' nach Anspruch 1 ,, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zahl, Lange und Winkelstellung der Kahteh C<5,~ 7» 8, 9) 
so gewablt wird, daB' eine Neutralisation der Wirkung der . 
Kanten (6, 7, 8, 9) der durchgehenden Rillen (2a, 2b, 2c) 
erfolgt. ' 

3. Lauf streif en nach Anspruch 1 , dadurch gekennze ichnet , daB 
' die Kanten (6,7, 8, 9) mi* den Kanten (4, 5) der durchge- 
henden Rillen (2a, 2b, 2b) Vinkel ub£r 45° bilden.. . 

4r Lauf streif en nach Anspruch 1 bis^ 3,' dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kanten (6, 9) an. deh Rippen (:1 a -. c) ProfiX" 
telle (A; B, 0, \ D) abgrenzen, deren Langsabmessuhg. die 
Hauptrichtung der Rippen kreuzt. 
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5. Lauf streif en nach Anspruch 1 bis 3^ dadurcb gekennzeich- 
net, daJ3 die durch die Kanten . (6 1 , 9') abgegrenzten Pro- 
filteile {A, B, C,. D) mehrerer Rippen (ia «- c) sich auf 
Streif en befinden, welche die Hippen kreuzen. 

6. Lauf streif en nach Anspruch 1, dadurcb gekennzeichnet , 
dafl sich die durchgehenden Rillen (2a - 2c) zwischen den 
Rippen (1a - 1c) air den Enden trichterf ormig erweitern. - 

7. Lauf streif en nacb Anspruch 1 bis 6,. dadurcb gekennzeich-* 
net, dafl einige der in den Rippen (16) vorgesehenen Quer- 
rillen (3, 9) zwei einander benachbarte ,jeweils drei 
Rippen (1a, 1b, 1c) voneihander trennende Rillen (2b, 2c) 
miteinander verbinden^ 

8. Lauf streif eh nach deil Anspriicben 1 bis 7» dadurcb gekenn- 
zeichnet, daB die auBersten querverlauf enden Rillen (17, 
18) an den Randern des Laufstreif ens nacb atiflen mit ibren 
Vanden (13, 14, : 15, 16) divergieren. 

9# Lauf streif en nacb den Anspriicben 1 und 3, dadurcb gekenn- 
zeichnet, 4a8 die Verbindungslinie zwischen den E1 nmifo- • 
dungen einir durchgehenden Bille (2a, 2b, 2c) in die trich 
terformigea Erweiterungen. mit der Hlfrfc ehumf angslin 1 e einen 
Vinkel Z bildet, der kleiher ist ala 42°. . . 
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